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I..] LEVOLUZIONE DELLA PIANIFICAZIONE PORTUALE

La pianificazione dellAutorita di Sistema Portuale del
Mar Ligure Occidentale si € evoluta negli anni
aggiungendo alla pianificazione infrastrutturale e
territoriale un’articolata serie di misure volte alla | ,
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sostenibilita dei porti.

La sostenibilita ambientale, sociale ed economica
delle attivita portuali garantisce una migliore
convivenza delle attivita portuali con il tessuto
urbano e con le comunita locali, e consente di
accompagnare in modo armonico lo sviluppo del
porto e gli investimenti del cluster marittimo.
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L'EVOLUZIONE DELLA PIANIFICAZIONE PORTUALE

|| porto rappresenta una asset economico fondamentale per il tessuto economico-produttivo
genovese e italiano, ma il suo sviluppo non puo piu essere declinato considerando le sole
variabili economiche, in quanto occorre contemperare un insieme sfaccettato e variegato di
elementi che allargano conseguentemente lo spettro dell’azione pianificatoria dell’Autorita di
Sistema.

HMODbiettivi

o Sviluppo infrastrutture

0 Sostenibilita delle attivita portuali

0 Decarbonizzazione del sistema portuale
0 Integrazione Citta-Porto

L'azione dellEnte si concentra quindi su due principali macro-filoni di attivita:

1. Interventi di breve-medio termine da realizzare anche tramite PNRR, fondi europei, PPO,

etc.
2. Pianificazione di lungo termine - DPSS



- IL PERCORSO DI DECARBONIZZAZIONE DEI PORTI DI GENOVA E SAVONA

CO2 eq
Navi in banchina/manovra 1.383.504
Terminal portuali 324.425
Veicoli in porto 8.955
TOTALE 1.716.884

CO, (t)
372.081

Navi in banchina/manovra

Terminal portuali 90.809
Veicoli in porto 2.412
TOTAL 465.302

\ 80%

= Ships at berth/manoeuvre = Port terminals = Port vehicles
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|E-:I INTERVENTI DI BREVE-MEDIO TERMINE

Le azioni di AdSP in ambito di ambientale si articola su 4 assi principali:

1. COMBUSTIBILI ALTERNATIVI:
In questo ambito sono in corso diverse iniziative, anche secondo le direttive europee ed
internazionali in materia; stazione mobile di rifornimento GNL, deposito GNL, combustibili

di nuova generazione (idrogeno e ammoniaca).

2. RISPARMIO ENERGETICO E PRODUZIONE DI ENERGIA IN PORTO:
il porto diventa un energy hub per la manipolazione di materie prime energetiche e
produzione di energia (ad es. solare; impianti eolici sulla nuova diga) e la gestione
ottimizzata della rete elettrica portuale (c.d. smart grid).

3. MITIGAZIONE E GESTIONE DELLE ESTERNALITA:
tra gli interventi in questo ambito si annoverano il cold ironing, le riqualificazioni territoriali,

la copertura dei bacini.

4. AZIONI PER LA MOBILITA E DI AMBITO ORGANIZZATIVO-LOGISTICO:
al fine di perseguire riequilibrio modale gomma-ferro, la migliore programmazione e
gestione dei flussi (aree buffer), la mobilita sostenibile. In questo ambito le tecnologie
digitali possono rappresentare un importante strumento catalizzatore e facilitatore.
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I-..] COLD IRONING Un percorso avviato da tempo

2010 2014 2015 2018 2021 In corso

_____q

7 accosti 2 accosti per 1accosto 14 accosti per 2 accosti per navi 2 accosti per navi crociera

rimorchiatori traghettiaVado  presso vari tipi di navi container presso porto Savona
Genova Pra’ Ligure (per Fincantieri per nel settore delle PSA GenovaPra’ o
Berais S Ermond . nayalickGanind s 2 accost per nevi crociera
Predisposizioni e 4 accosti per traghetti
presso terminal porto di Genova
Vado Gateway e +
I. Messina Port Smart Grids
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|=1 PORTS OF GENOA  Port Smart Grid — Porto di Genova

TABELLA RIASSUNTIVA INTERVENTI:

Impianti Fotovoltaici 11.492.052,00 € v.
Superfici interessate 215.336 mq ,- / -
Potenza di picco installata 10.353 kW Y /AN

Produzione energetica 12.398 MWh/anno

Accumuli 2.826.423,60 €
Capacita accumuli

Bacin,, b

Colonnine elettriche 1.257.000,00 €
Numero colonnine 17
tipologia presa per ogni colonnina FAST - NORMALE

Mezzi elettrici 650.000 €
Sostituzione mezzi AdsP a combustibile fossile

Installazione di impianti fotovoltaici ubicati su coperture e su pensiline fotovoltaiche a servizio di

accumuli dedicati, illuminazione pubblica AdSP e colonnine elettriche per una nuova mobilita
elettrica
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|:1 IDROGENO Stazione di rifornimento idrogeno verde — Porto di Genova

TABELLA RIASSUNTIVA INTERVENTI:

Elettrolizzatore 1.170.000,00 € . - Ine
Potenza dell'elettrolizzatore 50 kW e S S oY/
Tecnologia AEM a scambio anionico Q AN

Idrogeno verde prodotto 20 kg/giorno S‘Q

Serbatoio di accumulo 140 kg

Pressione all’erogatore 350/700 bar ,, u
Mezzi a idrogeno 350.000 €

Sostituzione mezzi AdSP a combustibile fossile

Installazione di un elettrolizzatore modulare alimentato da pannelli fotovoltaici che permetta di
erogare lI'idrogeno per i mezzi di AdSP
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TRASPORTO INTERMODALE E INNOVAZIONE

Interventi sul complesso delle infrastrutture ferroviarie portuali da inserirsi nei
piu ampi progetti di cornice quali Terzo valico e nhodo di Genova e che per
quanto riguarda la componente finanziata da AdSP ammontano a circa 65
milioni di euro = modal shift a favore della ferrovia

Interventi a sostegno dell’intermodalita (art. 7 Legge 130/2018)

Sviluppo del modulo ferroviario del Port Community System (PCS)

Digitalizzazione e ottimizzazione dei flussi veicolari da/verso il porto = nuove
funzionalita del PCS e tecnologie smart
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E-:l LA PIANIFICAZIONE DI LUNGO TERMINE

Visione strategica Obiettivo

IL PORTO DEL FUTURO E GREEN MOBILITA SOSTENIBILE

Sistema portuale sostenibile, resiliente Gestione e utilizzo efficiente delle risorse
e a basse emissioni, che declina | naturali e umane per garantire un sistema di
propri obiettivi di competitivita e di trasporto piu rispettoso dellambiente e
crescita dei traffici secondo un sicuro, capace di dare un contributo
paradigma di responsabilita sociale e significativo alla mitigazione e adattamento
di miglioramento della qualita della al cambiamenti climatici.

vita sia dell'area portuale che della
comunita urbana in cui si inserisce.

PIANIFICAZIONE DI LUNGO TEMRINE - DPSS e PRP
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mﬂnl DOCUMENTO DI PROGRAMMAZIONE STRATEGICA DI SISTEMA (DPSS)

OBIETTIVO 1

Aumento della competitivita del sistema
portuale

OBIETTIVO 2
Sostenibilita delle attivita
portuali

OBIETTIVO 3

Aumento di valore per il territorio

Vocazione multibusiness del sistema: potenziamento della capacita produttiva finalizzata a traffici cormmerciali
e passeggeri; valorizzazione dei traffici convenzionali, rinfusieri e prodotti specialii potenziamento e
razionalizzazione del settore industriale

Centralita nel sistema logistico dell'hinterland di riferimento
Estensione del mercato di riferimento oltre i confini nazionali

Crescita del sistema portuale sensibile al contesto territoriale di riferimento e orientata ad una maggiore
vivibilita della citta portuale

Programmazione ed efficienza degli operatori portuali da compatibilizzare con la necessita di ridurre l'impatto
ambientale di tutte le attivita produttive

Valorizzazione della modalita di inoltro via ferrovia con incremento dello split modale

Potenziamento delle componenti economiche ed occupazionali: crescita e specializzazione delle attivita
industriali, ruolo dei crocieristi, valorizzazione e specializzazione della forza lavoro, “nuove” attivita logistiche

Riqualificazione delle aree del sistema portuale fruibili/aperte al pubblico: valorizzazione della coesistenza tra
attivita portuali e urbane

Approvato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con Decreto n.180 del 10/6/2022



m“ Liguria, 1581-1 583 Ignazio Danti, Galleria delle Carte Geografiche, Musei Vaticani, Roma




Evoluzione della citta portuale e della linea di costa  1911/2022




sulle

Source: Law No.
“Disposizioni sulle citta
province, sulle unioni
e fusioni di comuni.

56/2014:
metropolitane.

DIgs 169/2016 — L. 56/2014

Italian Metropolitan Cities

Source: Decree

No. 169/2016:
“Riorganizzazione,
razionalizzazione e
semplificazione della
disciplina concernente
le Autorita Portuali di
cui alla legge 28 gen-

Italian Port System

r-l Sistema portuale - sistema metropolitano
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=1 Pendulum Routes - TEN-T Network
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r-l Geografia marittima: la relazione porto-citta e la regionalizzazione

SETTING /%i\ city

I
I
I
SYMBOL o !
STAGE ~ PERIOD CHARATERISTICS G !
) city . port =2
o ) —_ - -
o | B R
I~ . N
. . | P N
| ‘. Ancient/medieval Close spatial and functional association g’ | equ ns‘o n ) . ()
Primitive port/city s to 19th century between city and port -AE |
X
_ Rapid commercial/industrial growth forces port
Expandinlgl port/city 19thc;iﬂ¥y20th to develop beyond city confines, with g : L~
li d break-bulk industri = <
inear quays and break-bulk industries t | SPECIALIZATION ~
. . " . <! / R
I'II ) . In:.iustrlal gl:owth (espex-ually oil reﬁnlng)_ and S A ® P
port/city separation/space ""0‘ | |
|
v Change in maritime technology induce g |
Retreat from 1960s - 1980s growth of separate maritime industrial D |
the waterfront development areas = . . . -
. ' regionalization ) :
Large-scale modern port consumes large / \
Redevelopment of 1970s - 1990s areas of land/water space; urban renewal of original core : ' \
waterfront v (A () oA .
v Globalzation and intermodalim tanstorm port role - |
Renewal of 1990s - 2000s port-city associations renewed; urban redevelopment . eneral cargo I
port/city links enhances port-city integration 9 9 /' urban area
A bulk cargo (rinfuse) -~
Hl  containerized cargo L] freight distribution center

reconversion

freight corridors

The Evolution of the Relationship between a City and its Port The Port Regionalization
from primitive port-city to renewal of port-city links

date: 1988
graphic elaboration: Beatrice Moretti

source: Theo Notteboom, Jean-Paul Rodrigue

Port Regionalization: Towards a New Phase in Port Development, Maritime Policy and Management, Vol. 32, No. 3, pp. 297-313
date: 2005

graphic elaboration: Beatrice Moretti



=1 Geografia marittima: hub port city, evoluzione spaziale

Time Fishing coastal village Colonial gateway Entrepdt cityport Free-trade port city Hub port city m'"mm""‘, n’b -
idati Export-led policy, tax-free |  Industrial shift to less-developed Increased globalization,
Global Settlement Conquest, resource Cargo consolidation, od | bor cost irles. nancial and bust hub port selection, supply chain
factors exploitation, export geopolitical control procedures, low Tabor cost, | countries, financial and business hub, | ¢, Do S2EX 00 P Ycarriers,
containerization spatial division of labour veniecgl 2 hon'zo%eal Wnbegration
. o P o regional integration
- g . i Rt N A T , “growing hinterland™
)/ hintsriand  * /" closed hinterland " opening hintertand "
[} \ f \
| |
/ - R \ ,I \ ¢ « ~ border rl
Port city L O) \ / S e A
S k18 P N ¥ 8 liner
N - 3 v shipping
7 pOﬂ \
‘) K‘ 4 i developed countries
\ p hulf) depﬁggence
i W (of neighbouring .
metropole w’,‘;",’,’g,'.’,j‘f,,; ® developing countries) direct calls
; Tertiarisation, Port competition and
Lot Small community of Rural exodus, T?r?g;ngn;lesaigﬁ, %\?gﬁ";, %%'; (rjgéglr%g‘t?gr?t traffic concentration and'‘congestion, | cooperation, technological shift,
factors natwfeh practtntogd self- haWoutr develogment. der‘r)vograp%ic growth mangufacturing rowth. traas,ltt tn;?dedfromt adJ%cent cr?ss-l%prdgr co?)peratnim.
sufficient trade estern quarters : thnd Mol 3 S interland, waterside istics developmen
1 indUstrialization suburbanisation redevelopment territorial pressurg at CBD
cap
Interface @) \@
port industry

Spatial evolution of the hub port city

how port infrastructure and port city interface evolve in time and space

source: Lee, Ducruet, 2009
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r-| Atlante delle soglie citta-porto, Genova B. Moretti, JOVIS, Berlino, 2020
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I‘-I Censimento del patrimonio citta-porto B. Moretti, JOVIS, Berlino, 2020
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I=.] Strumenti di ricerca, didattica e disseminazione

I

PASSAGGIO A OVEST

FRASTRUTTURALE DELLA BASSA VAL POLCEVEF RA

COASTAL DESIGN LAB, dal 2014
UniGe, dAD, Prof. Arch. C. Andriani
www.costaldesignlab.wordpress.com

SEASCAPE, International Journal of
Architecture, Urbanism and Geomorphology
of Coastal Landscapes, Primiceri Ed., in
collaborazione con Legambiente e OPCl, 2022

www.sedscape.it

PortCityFut: Y. Universitei %
ikt il #his Fupelt

UNESCO Chair Education Activities News Media Blog About us

gz evolving soci& : ﬁr b

itions, use and design of port.cityregia

UNESCO Chair Education Activities News Media Blog v Aboutus Q

Designing Porous Borders and Revealing Heritage: The Waterfront di
Levante Project in Genoa

Beatrice Moretti

GENOVA - Clrsensatieaiiin s Marg |

lission UNESCO Chair Education Activities

Port City Discourse: A New Vocabulary for Research and Action

PortCity Futures
Leiden — Delft — Erasmus (LDE) Alliance
www.portcityfutures.nl


http://www.costaldesignlab.wordpress.com/
http://www.seascape.it/
http://www.portcityfutures.nl/
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